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1. INTRODUCERE

Procesul de formare profesionald continud si autorizare in vederea conducerii
locomotivelor are la baza cadrul de reglementare legislativ aplicabil in prezent reprezentat in
principal de Regulamentul (UE) 2015/995 al Comisiei [1] din 8 iunie 2015 de modificare a
Deciziei 2012/757/UE privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea
Europeand (art. 4.2.1.2.1), Anexa la Regulamentul Comisiei de modificare a Deciziei
2012/757/UE privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul
»exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana (art.
4.2.1.2.2), Directiva (UE) nr. 798/2016 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai
2016 privind siguranta feroviard precum si Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
Recomandarea ERA-REC-115-REC a Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate,
transmisda Comisiei Europene la 9 martie 2017, privind revizuirea metodelor comune de
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siguranta pentru evaluarea conformitatii si a metodelor comune de sigurantd pentru
supraveghere, Regulamentul Delegat (UE) 2018/762 [2]al Comisiei Europene din 8 martie
2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele sistemului de
management al sigurantei, in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului, si de abrogare a Regulamentelor (UE) nr. 1158/2010 si (UE) nr. 1169/2010 ale
Comisiei, luand ca referinta art. 4.2.1.2.1. care face referire la ,,Manualul de proceduri al
mecanicului de locomotiva” si anexa la acest regulament. Continutul principalelor instructiuni
si proceduri de exploatare a locomotivelor si de depanare a defectiunilor aparute in parcurs,
au ca referinta bibliografica ghidurile de utilizare a materialului rulant motor care intregesc
referintele bibliografice regasite in documentatia specifica publicatd de producatorii si / sau
detinatorii vehiculelor feroviare motoare.

in Romania, cadrul de reglementare privind formarea profesionald si evaluarea
profesionald a mecanicilor de locomotiva care se desfasoara in centre de formare recunoscute,
sunt reglementate de ,,Directiva 2007/59/CE [3] a Parlamentului European si a Consiliului”
privind certificarea mecanicilor de locomotiva care conduc locomotive si trenuri in sistemul
feroviar comunitar, care a fost transpusa in Romania prin ,,Hotdrarea Guvernului Romaniei nr.
1611/2009 pentru aprobarea Normelor privind certificarea mecanicilor de locomotiva care
conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar din Romania si pusa in aplicare prin
,,Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 615/2015” (OMT nr. 615/2015) [4] privind aprobarea
Procedurii pentru obtinerea permisului de mecanic de locomotiva, Cerintelor privind
procedurile de eliberare si actualizare a certificatului si Cerintelor si Procedurii de
recunoastere a persoanelor si organismelor.

Atat formarea profesionala cat si evaluarea profesionald a mecanicilor de locomotiva
pentru competentele profesionale specifice de material rulant (motor) si de infrastructura,
contin ambele componente: teoretica si practicd. Pentru componenta teoretica, procesul de
formare / evaluare profesionald a mecanicilor de locomotiva se desfasoara doar in centre de
formare recunoscute de ASFR. Aceste centre de formare apartin intreprinderilor feroviare si
administratorului de infrastructurd, pentru care ASFR emite declaratii de recunoastere. In
fiecare centru de formare recunoscut, intreprinderea feroviard desemneazd un numar de
formatori si de evaluatori de competente profesionale specifice iar lista acestora este verificata
de catre ASFR daca intrunesc sumativ conditiile necesare si suficiente care definesc calitatea
de formator si sau de evaluator de competente profesionale, conform cadrului legislativ de
reglementare aplicabil din Romania. In cadrul unui centru recunoscut, pot fi derulate
programe de formare profesionald pentru mecanici de locomotiva ai oricaror intreprinderi
feroviare din tarile comunitare, in functie de domeniile de competentd inscrise in declaratiile
de recunoastere a centrelor de formare respective. Pentru componenta practicd, procesul de
formare / evaluare profesionald se deruleazd de asemenea cu mecanici de locomotiva
apartinand oricarei intreprinderi feroviare din tarile comunitare, cu mecanici de locomotiva
apartinand detindtorului centrului de formare recunoscut, care intrunesc sumativ conditiile
care definesc calitate de formator si / sau de evaluator de competente profesionale, pe
locomotive apartinand detindtorului centrului de formare recunoscut si pe sectiile de circulatie
pe care detindtorul centrului de formare recunoscut este autorizat sia efectueze servicii de
transport feroviar in conformitate cu inscrisurile din certificatul unic de siguranta pe care il
detine. Lista cu obiecte, mijloace si alte facilitati este de asemenea, o piesd pe care dosarul
care Insoteste cererea de acordare a unei declaratii de recunoastere a unui centru de formare
profesionala, trebuie sd o contind si pe care ASFR o verificd daca Intruneste conditiile stabilite
de cadrul de reglementare legislativ aplicabil din Romania. In Romaénia, mecanicii de
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locomotiva sunt certificati sa conducd locomotive si trenuri dupa parcurgerea si absolvirea
programului de calificare 1n functia / meseria de mecanic de locomotiva in centre de calificare
recunoscute de ASFR conform OMT nr. 910/2019 [6] pentru completarea Ordinului
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2261/2005 privind aprobarea
metodologiilor de organizare si de derulare a programelor de formare - -calificare,
perfectionare si verificare profesionala periodicd a personalului care efectueaza activitati
specifice desfasurarii transportului feroviar si in cadrul Centrului National de Calificare si
Instruire Feroviara (CENAFER), care este Organismul desemnat al Ministerului
Transporturilor din Romania, in aceasta privintd. Programul de calificare in functia / meseria
de mecanic de locomotivd se finalizeazd cu un examen pentru obtinerea permisului de
conducere de mecanic de locomotiva. Ulterior, dupd parcurgerea programelor de formare
profesionald in centre de formare recunoscute si evaluarea competentelor profesionale
specifice (de material rulant si de infrastructurd feroviara) mecanicii de locomotiva obtin
certificatele complementare la permisul de conducere care contin mentiuni privind materialul
rulant si infrastructura pe care mecanicul de locomotivad poate conduce trenuri. Permisul de
conducere se emite de catre ASFR iar certificatele complementare se emit de centrele de
formare recunoscute.

Intr-un centru de formare profesionald a mecanicilor de locomotiva recunoscut, pot fi
formati si evaluati profesional atat mecanicii de locomotiva salariati ai intreprinderii feroviare
care detine centrul de formare recunoscut, cat si mecanici de locomotiva apartinand oricarei
alte Intreprinderi feroviare din tarile comunitare. Atat pentru materialul rulant cat si pentru
infrastructura feroviard, ASFR a stabilit conditiile si duratele minime de pregatire si stagiu
(postate pe pagina web) pe care mecanicii de locomotiva trebuie sa le parcurga in procesul de
formare si de evaluare profesionala in centrele recunoscute pentru dobandirea competentelor
profesionale specifice de material rulant si de infrastructura.

in Romania, programele de formare practici se deruleazi exclusiv in conducerea
locomotivelor si a trenurilor pentru ca in prezent nu exista nici un simulator autorizat in stare
buna de functionare. Numarul orelor necesare fiecarei competente profesionale practice pe
care programul de formare o include pentru fiecare categorie de conducere inscrisd in
certificatul complementar (1 A, 1 B etc.) al permisului de conducere, sunt mentionate explicit
in ,,conditiile si duratele minime de pregatire si stagiu” care sunt postate pe pagina web a
ASFR. Testarea (evaluarea) competentelor profesionale practice pentru materialul rulant
distinct fata de cel inscris deja in certificatul complementar la rubrica 7, nu se poate efectua
doar 1n cazul versiunilor similare ale aceleiasi variante de material rulant, fard parcurgerea
prealabila a unui program de formare profesionala specifica pentru respectivul tip de material
rulant. Pentru sistemele distincte de semnalizare ale infrastructurii feroviare, se parcurg
distinct programe de formare profesionala specifice pentru dobandirea competentelor de catre
mecanicii de locomotivd. In Romania, pentru particularititile distincte ale diverselor
caracteristici ale liniilor de cale feratad (sectiilor de circulatie feroviard) / rute precum curbe
sau declivitati, pe care mecanicul de locomotiva trebuie sa si le Tnsuseascd, sunt definite
conform cadrului legislativ national de reglementare aplicabil si sunt denumite in continuare
»cunoasterea / recunoasterea sectiei de remorcare”. Pentru ,,cunoasterea / recunoasterea sectiei
de remorcare” nu este necesara parcurgerea unui program de formare specific, fiind necesara
insotirea unui numar de doud trenuri pe timp de noapte si doud trenuri pe timp de zi de catre
mecanicul aspirant, in cabina de conducere a locomotivei aflatd in remorcarea unui tren,
perioadad de timp 1n care mecanicul aspirant nu trebuie sd conducd locomotiva in remorcarea
trenului ci doar sa observe si sa isi aleagd repere privind particularitatile rutei respective pe
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care circuld trenul. Perioada de valabilitate a certificatului complementar la permisul de
conducere este stabilitd de catre angajator, conform prevederilor punctului 1 din anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 36/2010 [6]. Dupa ultima evaluare a competentelor profesionale
generale si specifice, certificatul complementar este valabil timp de trei ani de zile daca
mecanicul de locomotiva face dovada ca indeplineste sumativ conditii precum: timp de trei
ani de zile, nu intrerupe activitatea mai mult de 12 luni de zile si promoveazad evaluarile
medicale si psihologice la intervalele de timp programate conform cadrului de reglementare
legislativ aplicabil.

in conformitate cu prevederile documentelor cadru de referinta respectiv ,,Clasificarea
Ocupatiilor din Romania (COR)”, ,,Cadrul European al Calificdrilor (EQF - European
Qualifications Framework)” si Cadrul National al Calificarilor (CNC)”, structura nivelurilor
de calificare a fost reasezata pe opt niveluri, nivelul de instruire ,,4” (corespunzator studiilor
superioare) devine ,,5” sau ,,6”. Codul COR al profesiei / ocupatiei de ,,formator” este 242401
- Grupa majora 2 - ,,Specialisti in diverse domenii de activitate, nivelul de instruire 4 (studii
superioare)” corespunde codificarii din anul 2017 dar care nu este actualizatd in ceea ce
priveste nivelurile de instruire cu EQF si CNC. Programul de perfectionare ,,Metodologia
instruirii adultului In domeniul feroviar” derulat la Centrul National de Calificare si Instruire
Feroviara (CENAFER) se adreseaza atat salariatilor cu studii superioare cat si a celor cu studii
medii si corespunde sistemului de educatie si formare profesionald continud care se
desfdsoara In centrele de formare profesionald a mecanicilor de locomotiva recunoscute de
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana (ASFR) deoarece raspunde din punctul de vedere
al competentelor profesionale acordate, criteriilor si cerintelor unui sistem de educatie si
formare profesionald continua atat teoretic cat si practic, imbinand reglementarile privind
formarea personalului din sistemul feroviar cu regulile si principiile comunicarii in relatia
instructor - cursant, aplicarea stilurilor, tehnicilor si a metodelor de predare - inviatare cu
metodele si tehnicile specifice invatarii adultilor. Conform prevederilor OMT nr. 815/2010
[7], sistemul integrat si transferabil legat de dobandirea si mentinerea competentelor
profesionale se raporteaza la aptitudinile, abilitatile, deprinderile si atitudinile ce trebuie sa se
manifeste in contextul meseriilor / profesiilor / ocupatiilor / functiilor pentru care se obtine un
titlu de calificare, sunt cu responsabilititi in siguranta circulatiei. In conformitate cu definitiile
din Directiva de Sigurantd 2004/49/CE [8], sistemul integrat si transferabil cu privire la
educatia si formarea profesionala precum si dobadndirea si mentinerea competentelor
profesionale, sunt parte integranta a sistemului de management al sigurantei. De asemenea, nu
existd similitudini intre nivelurile de instruire si competentele profesionale dobandite intre
cele doua profesii / ocupatii si anume ,,formator” si ,,instructor preparator formare”) si nu
existd nici un context referitor la o posibild echivalare intre cele doud profesii / ocupatii
(,,formator” si ,,instructor preparator formare”). Pand in prezent formarea profesionald a
mecanicilor de locomotiva in centrele de formare profesionald a mecanicilor de locomotiva
recunoscute de catre ASFR poate sa fie efectuatd doar in conditiile respectarii cadrului
legislativ de reglementare aplicabil in prezent.

Locomotivele germane seriile BR 182, 183 ,,Siemens” Taurus [9], BR 189 ,,Siemens”,
BR 193 ,Siemens” Vectron si BR 192 ,Siemens” Smartron, sunt versiuni ale aceleiasi
variante de locomotive din ,familia” / platforma ,,Euro Sprinter” si nu este necesara
parcurgerea unor programe specifice distincte de formare profesionald de cétre mecanicii de
locomotiva pentru fiecare dintre aceste locomotive in parte. Astfel, conform specificatiilor
tehnice ale producatorului, pentru conducerea acestor locomotive in mod distinct, este
suficienta parcurgerea unui program de formare profesionala specificd doar pentru una dintre
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versiunile de locomotivd enumerate, dupa parcurgerea cdaruia si evaluarea competentelor
profesionale specifice dobandite, sa dea dreptul de conducere a oricareia dintre versiunile de
locomotive enumerate de catre mecanicii de locomotiva care au promovat evaluarea
competentelor profesionale specifice la finalizarea programului de formare, situatia fiind
similara pentru clasele / seriile de locomotive ale consortiului ,,Bombardier”: BR 101, BR
103, BR 152, BR 146, BR 145, BR 185 si BR 187 (detinute si utilizare de catre DB AG) [10].
Similitudinile ramén valabile si in cazul locomotivelor BR 120 EG ,,Henschel Scandia”
(locomotiva construita de ,,Henschel” AG, uzine care au devenit ulterior parte a consortiului
»AD Tranz” AG, care a devenit mai tarziu parte a consortiului ,,Bombardier” AG).

in conformitate cu prevederile articolului 1.8 din Regulamentul (UE) nr. 36/2010 [6] al
Comisiei privind modelele comunitare de permise de mecanici de locomotiva, certificate
complementare, copii certificate ale certificatelor complementare si formulare pentru cererile
de permise de mecanici de locomotiva, in temeiul Directivei 2007/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului [3], ,,Delimitarea infrastructurii pe care mecanicul de locomotiva
este autorizat sd conducd este prezentatd In procedura de eliberare si actualizare a
certificatului complementar stabilitd de intreprinderea feroviard. Pentru fiecare tronson de
infrastructurda pe care mecanicul de locomotivd este autorizat sa conducd se adauga
informatiile sau restrictiile relevante”. Astfel, in rubrica 8 din Certificatele complementare ale
permiselor de mecanic de locomotivd, se inscriu informatii referitoare la tipul de
infrastructura pe care mecanicul de locomotiva este autorizat sd conducad trenuri sau sa
efectueze activitati de manevra feroviard precum: bloc de linie automat (BLA), bloc de linie
semiautomat (BLSA), instalatie dispecer, cu sau fara tehnica de calcul, conducere centralizata
a trenurilor si cale liberd, ERTMS, altele. De asemenea, in limitele cadrului de reglementare
aplicabil in prezent, la rubrica 8 din Certificatele complementare ale permiselor de mecanic de
locomotiva, se Inscriu informatii referitoare la ,,Descriere”, iar continutul se stabileste de catre
intreprinderea feroviard care emite certificatul complementar, prin procedura de eliberare si
actualizare a certificatului complementar, aceste informatii putand face referire la numarul
indicatiilor in cazul sectiei de circulatie cu BLA, sau la numarul treptelor de viteza ori la tipul
instalatiei ERTMS si / sau nivelul etc.

Conform prevederilor cadrului de reglementare aplicabil in prezent in Romania
respectiv Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si al Consiliului [11] din 11 mai
2016, se specifica explicit la punctul 27, faptul ca ,,serie” inseamna un numar de vehicule
identice apartinand unui tip de proiect. In Decizia 2011/665 (UE) [12] de punere in aplicare a
Comisiei din 4 octombrie 2011 privind registrul european al tipurilor autorizate de vehicule
feroviare, se specifica la Anexa II privind descrierea tipului de vehicul, in afard de numarul de
identificare si denumirea tipului precum si denumirea alternativa respectiv categoria si
subcategoria (daci este cazul). In Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 [13] al
Comisiei din 4 aprilie 2018 de instituire a modalitatilor practice pentru procesul de autorizare
a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei
(UE) 2016/797 a Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2016, se stipuleaza:

- la punctul (4): tipul de vehicul identifica proiectul care va fi aplicat tuturor vehiculelor ce
corespund tipului respectiv;

- la punctul (13): ,,varianta a tipului de vehicul” inseamna o optiune pentru configurarea
unui tip de vehicul;

- la punctul (14): ,,versiune a tipului de vehicul” inseamna o optiune pentru configurarea
unui tip de vehicul sau a unei variante a unui tip de vehicul ori a unor modificari in cadrul
unui tip sau al unei variante de tip existente.
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Totodata, cadrul de reglementare aplicabil in prezent in Romania face referire si la
actul nr. 17A/884/14.03.1976 privind codurile pentru marcajul unificat de identificare al
materialului rulant motor si de asemenea la lista tipurilor de material rulant motor publicata pe
pagina web a AFER:
http://www.afer.ro/asfr/documents/Tipuri%20de%?20material%20rulant%20motor.pdf, in care
este utilizatda subsecvent si terminologia ,clasd” in contextul subcategoriei. Pentru
exemplificare, locomotivele tip ,,LE 4400 - TSAM” corespund clasei 46 de locomotive, seria
040 EG, avand viteza maxima de circulatie de 120 km/h si puterea instalata de 4400 kW,
tiristorizate, modernizate din clasa 44 de citre ,,Promat” si ,,Softronic” cu instalatie de
comanda automatd de tip ICOL iar locomotivele din clasa 43 corespund seriei 040 EC
standard, avand viteza maxima de 120 km/h si puterea instalata de 3400 kW. Totodata, tipul
de locomotivd EA 5100-ICOL-REL este o versiune a acelorasi variante de vehicule feroviare
motoare (locomotive) precum:

- clasa: 40, 41 - 5100 kW (seria EA, modificate CSAM cu controler tip mansa);

- clasa: 45 - 5100 kW (seria ED, tip CSAM, cu post de conducere modificat ICOL si
»diemens”);

- clasa: 45 - 5100 kW (seria ED, modificate cu post de conducere tip INDA);

- clasa: 45 - 5100 kW (seria ED, modificata cu post de conducere tip PROMAT);

- clasa: 47.6 - 5100 kW (seria ED, modificate TSAM cu controler tip mansa);

- clasa: 47.7 - 6000 kW (seria ED, modificate TSAM cu controler tip mansa);

- clasa: 47.8 - 6600 kW (seria ED, modificate TSAM cu controler tip mansa).

Aceste vehicule sunt deja autorizate pentru punere in functiune si se regésesc inscrise
in certificatele de sigurantd parte B (ale detindtorilor din Romania) avand numarul de
identificare UE: RO 1220190113 / 10.11.2019 [14]. Tipul modernizat de locomotiva seria EA
5100-ICOL-REL, este dotat cu instalatie de comandd electronicd si monitorizare a
locomotivei (ICOL). Comanda electronica si monitorizarea se fac cu echipament electronic de
comanda, protectie, semnalizare acusticd, reglare servicii, afigsare si inregistrare tip EPSAIL
asistat de calculator cu unitate de comanda automata, programabila pentru comanda, protectie
si diagnoza cu instalatie pentru diagnoza automatd (INDA), calculator echipat cu ,,display”-
uri care sunt amplasate pe ambele borduri din cele doua posturi de conducere ale locomotivei.

Conform prevederilor art. 192 (1) din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.
002/2001 [15], organizarea circulatiei trenurilor se face in functie de instalatiile cu care sunt
inzestrate statiile si sectiile de circulatie, utilizdndu-se urmétoarele sisteme de circulatie:

a) circulatia trenurilor pe bazd de cale liberd, cerutd si obtinutd prin instalatiile pentru
cererea si obtinerea cailor libere;

b) circulatia trenurilor pe baza blocului de linie semiautomat;

¢) circulatia trenurilor pe baza blocului de linie automat;

d) circulatia trenurilor pe baza instalatiilor tip dispecer;

e) conducerea centralizata a circulatiei trenurilor.

in conformitate cu prevederile stipulate in Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2006 [16] la articolul 53 (4), pe sectiile de
circulatie nzestrate cu instalatii de bloc de linie semiautomat, circulatia trenurilor se face la
interval de statie, iar la articolul 171 se precizeaza ca:

(1) in cazul in care functionarea tuturor mijloacelor de comunicatie este intrerupti,
circulatia trenurilor se face:
a) pe cale simpla sau pe cale dubla farda BLA in cazul in care unul din firele de circulatie este
inchis, pe baza intelegerii scrise intre statii;
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b) pe cale dubla fara BLA, numai pe firul normal de circulatie si la intervalul de timp de
mers fixat trenului antemergator pentru parcurgerea distantei pana la statia vecina, plus
10 minute;

c) pe sectiile de circulatie Inzestrate cu BLA atat pe cale simpla cat si pe cale dubla, daca
blocul functioneaza, circulatia trenurilor se face pe baza semnalelor BLA;

d) pe sectiile de circulatie echipate cu bloc de linie semiautomat circulatia trenurilor se face
pe baza intelegerii scrise Intre statii.

(2) Pe tot timpul cat dureazad intreruperea mijloacelor de comunicatie, circulatia
trenurilor se face numai intre statii. Posturile de miscare, posturile ajutatoare de miscare si
posturile de macazuri din linie curentd, care pana la Intreruperea comunicatiei au fost in
functie, nu vor mai participa la circulatia trenurilor.

(3) Pe toatd durata Intreruperii functionarii tuturor mijloacelor de comunicatie, atat pe
cale simpla cat si pe cale dubla, circulatia trenurilor trebuie sa se facad cu viteza de cel mult 30
km/h, cu oprire in fiecare statie.

Sectiile de circulatie de pe infrastructura feroviard publica din Romania, care sunt
inscrise in livretele cu mersul trenurilor de marfid, emise de catre administratorul
infrastructurii feroviare publice din Romania, respectiv CNCF ,,CFR” SA, pe care organizarea
circulatiei trenurilor se face pe bazd de bloc de linie semiautomat denumit si bloc de linie
automat simplificat (BLAS) care este banalizat pentru cazul sectiilor de circulatie cu linie
simpla si specializat pentru cazul sectiilor de circulatie cu linie dubla. Pentru exemplificare,
pe Sucursala Regionald de Cai Ferate (SRCF) Constanta, in conformitate cu schema retelei
feroviare pentru Sucursala CF Constanta, intocmitda de CNCF ,,CFR” SA in 2014, sectiile de
circulatie pe care organizarea circulatiei trenurilor se face pe baza de bloc de linie
semiautomat sunt:

- Dorobantu - Navodari (km. 25+400);

- Constanta Marfuri (km. 1+750) - Navodari (km. 25+400);

- Slobozia Noua (km.118+496 ) - Tandarei (km. 136+396).

- Agigea Ecluza (km. 232+713) - Constanta Ferry boat (km. 236+400);
- Eforie Sud (km. 242+226) - Mangalia (km. 267+739).

Pe reteaua infrastructurii feroviare publice din Romaénia, se mai circuld dupa sistemul
de organizare a circulatiei trenurilor pe bazd de bloc de linie semiautomat si pe sectiile
urmatoare:

- Prejmer - Deda (pe raza Sucursalei Regionale CF Bragov);
- Radulesti - Balanoaia (Videle - Giurgiu, pe raza Sucursalei Regionale CF Bucuresti);
- Galati Larga - Reni (pe raza Sucursalei Regionale CF Galati) etc.

2. CONDITIILE SI DURATELE MINIME DE PREGATIRE
Mecanicul de locomotiva trebuie si fie instruit (in programul de formare teoretica si

practicd), sa cunoasca si sa fie capabil sa execute, conform tabelelor 1-2, urmatoarele:
Tabelul nr. 1 - Pentru material rulant motor

N Conducerea
ort. Cunostinte Bibliografie Teoretic| Practic | trenului sub
supraveghere
1. Testei 51 verificari anterioare Instructiuni 201/2006 6 4
plecarii ’
2. | Cunoasterea materialului Manualul de expl. 12 8
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rulant motor (locomotivei) specific locomotivei
3. | Testarea franelor Regulamentul 006/2005 4 4
Modul de operare si viteza
4. | maximad a trenului in raport | Regulamentul 006/2005 2 2
cu caracteristicile liniei
Conducerea trenului astfel | Manualul locomotivei,
5. | incat sd nu se deterioreze | Regulamentul 006/2005 2 2
instalatiile sau vehiculele min. 2
6. | Functionarea Manualul locomotivei, 6 2 trenuri cu
necorespunzatoare ghid de depanare min 12 ore
Incidente si accidente de conducere
7. | operare, incendii si accidente HG 117/2010 6 0 efectiva
soldate cu  accidentarea
persoanelor
8. | Conditii pentru continuarea
mersului dupd un incident HG 117/2010, 4 0
soldat cu avarierea RET 002/2000
materialului rulant
9. | Imobilizarea trenului Regulamentul 006/2005 2 4
Total 40 26
Tabelul nr. 2 - Pentru infrastructura feroviara
NE Conducerea
ort. Cunostinte Bibliografie Teoretic| Practic | trenului sub
supraveghere
1. | Testarea franelor Regulamentul 006/2005 1
' NP Instructiuni 201/2006
caracteristicilor liniei ’
RET 002/2000,
Reg. 004/2005,
3. | Cunoasterea liniei Reg. 005/2005, 4
Reg. 006/2005,
Instructiuni 201/2006, 2 trenuri de zi si 2
PTE-urile statiilor trenuri de noapte pe
4. | Reguli de sigurantd HG 117/2010 1 tot traseul
: Regulamentul 006/2005
5. | Conducerea trenului Tnstructiuni 201/2006
6 Functionarea Regulamentul 006/2005 1
necorespunzatoare
Incidente si accidente de
7. | operare, incendii si accidente HG 117/2010 2
soldate cu  accidentarea Leg. 319/2006
persoanelor
Total 12
g Teste lingvistice Daca este cazul nivelurile de exprimare lingvistica vor

fi stabilite de specialisti atestati
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Pentru fiecare sistem de organizare a circulatiei trenurilor, conform tabelelor 3-9:

Tabelul nr. 3 - Circulatia trenurilor pe baza intelegerii telefonice - cale liberd

NE Conducerea
ort. Cunostinte Bibliografie Teoretic| Practic | trenului sub
supraveghere
1 Cazurile in care se inmaneaza | Regulamentul 005/2005 1
" | ordin de circulatie Anexa 1
Sisteme de organizare a | poo1amentul 005/2005
2. | circulatiei trenurilor si modul 1
’ ; art. 191
de trecere de la un sistem de
circulatie la altul 1 tren de zi si 1 tren
Circulatia trenurilor in cazul de noapte
3. | intreruperii functiondrii | Regulamentul 005/2005 2
tuturor mijloacelor de art. 297-327
comunicatie
4 Cererea si obtinerea cdilor | Regulamentul 005/2005 2
" | libere art. 191
Total 6
Tabelul nr. 4 - Circulatia trenurilor pe bazd de BLA
NE Conducerea
ort. Cunostinte Bibliografie Teoretic| Practic | trenului sub
supraveghere
1 Cazurile in care se inmaneaza | Regulamentul 005/2005 1
" | ordin de circulatie Anexa 1
S.i steme de o.rgani.zare 4| Regulamentul 005/2005
2. | circulatiei trenurilor si modul 1
’ : art. 191
de trecere de la un sistem de
circulatie la altul 1 tren de zi si 1 tren
Circulatia trenurilor in cazul de noapte
3. | intreruperii functionarii | Regulamentul 005/2005 2
tuturor mijloacelor de art. 297-327
comunicatie
4 Circulatia trenurilor dupa | Regulamentul 005/2005 3
" | sistemul BLA art. 206-214
Total 7
Tabelul nr. 5 - Circulatia trenurilor pe baza de bloc de linie semiautomat
NE Conducerea
ort. Cunostinte Bibliografie Teoretic| Practic | trenului sub
supraveghere
1 Cazurile in care se inmaneaza | Regulamentul 005/2005 1
" | ordin de circulatie Anexa 1
2. S.l steme de OTganizare - a | peoulamentul 005/2005
circulatiei trenurilor si modul 1
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de trecere de la un sistem de art. 191
circulatie la altul 1 tren de zi si 1 tren
Circulatia trenurilor in cazul de noapte
3. | intreruperii functiondrii | Regulamentul 005/2005 2
tuturor mijloacelor de art. 297-327
comunicatie
Circulatia  trenurilor —dupd | pooyjamentul 005/2005
4. s1ste.mu1 blocului de linie art. 215-216 2
semiautomat
Total 6
Tabelul nr. 6 - Circulatia trenurilor pe baza de instalatie dispecer, cu sau fara tehnicé de calcul
NE Conducerea
ort. Cunostinte Bibliografie Teoretic| Practic | trenului sub
supraveghere
1 Cazurile in care se inmaneaza | Regulamentul 005/2005 1
" | ordin de circulatie Anexa 1
Sisteme de organizare a
2. | circulatiei trenurilor si modul | Regulamentul 005/2005 1
de trecere de la un sistem de art. 191
circulatie la altul 1 tren de zi si 1 tren
Circulatia trenurilor in cazul de noapte
3. | intreruperii functionarii | Regulamentul 005/2005 2
tuturor mijloacelor de art. 297-327
comunicatie
4 Circulatia trenurilor pe sectii | Regulamentul 005/2005 1
" | de circulatie tip dispecer art. 246
Total 5
Tabelul nr. 7 - Conducerea centralizatd a circulatiei trenurilor
N . N | | Conducerea
ort. Cunostinte Bibliografie Teoretic| Practic | trenului sub
supraveghere
1 Cazurile in care se inmaneaza | Regulamentul 005/2005 1
" | ordin de circulatie Anexa 1
Sisteme de organizare a
2. | circulatiei trenurilor si modul | Regulamentul 005/2005 1
de trecere de la un sistem de art. 191
circulatie la altul 1 tren de zi si 1 tren
Circulatia trenurilor in cazul de noapte
3. | intreruperii functiondrii | Regulamentul 005/2005 2
tuturor mijloacelor de art. 297-327
comunicatie
4 Conducerea centralizata a | Regulamentul 005/2005 )
" | circulatiei trenurilor art. 218-245
Total 6
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Pentru fiecare sistem de circulatie punctele 1-3 sunt competente profesionale comune,
iar punctul 4 este competentd profesionald specifica sistemului de circulatie respectiv.

Conditia de stagiu necesar formarii practice pentru fiecare sistem de organizare a circulatiei
trenurilor trebuie indeplinita prin cumul cu stagiul pentru infrastructura feroviara.

Tabelul nr. 8 - Conditii si durate minime de pregatire si stagiu pentru categorii de conducere
Numarul minim de; Numarul minim
C . ore de stagiu ce | de ore de stagiu
ategoria . e . RN
Nr. de Tip Conditii trebuie efectuate ladupa o intrerupere
crt. activitate formarea initiald | mai mare de 12
conducere " o :
pentru categoria de| luni in categoria
conducere de conducere
A-categorie - Act doveditor privind
globala calificarea In meseria de
Al- mecanic de locomotiva; 160 ore ca 80 ore ca mecanic
locomotive de - Permis de mecanic de | mecanic asistent | asistent cu drept
manevra; locomotiva eliberat de cu drept de de conducere sub
A2-trenuri ASFR; conducere sub supravegherea
pentru lucrari; - Program de formare supravegherea | formatorului de
A3- vehicule | Activitate pentru dobandirea formatorului de practica la
pentru in echipa competentelor practica la activitatea in
1. | intretinerea | completd | profesionale de material activitatea in | echipad completa
liniilor; rulant specific echipa completa
A4-orice alte tipului/tipurilor de
locomotive locomotiva pe care va
folosite pentru efectua activitatea
manevre; 40 ore ca mecanic |80 ore ca mecanic
AS5-servicii - Certificat pentru  [asistent cu drept de asistent cu drept
sau material | Activitate | activitatea in echipa conducere sub | de conducere sub
rulant in sistem completa; supravegherea supravegherea
neincluse in |simplificat| - Minim 160 ore lucrate | formatorului de | formatorului de
subcategoriile in echipa completa practica la practica la
Al-A4 activitatea in activitatea in
sistem simplificat | sistem simplificat
- Certificat pentru
activitati incadrate in 480 ore ca 160 ore ca
categoria A sau mecanic asistent | mecanic asistent
subcategoriile A1-A5, in cu drept de cu drept de
echipa completd si/sau in | conducere sub conducere sub
sistem simplificat; supravegherea supravegherea
Activitate | - Minim 480 ore efectiv | formatorului de | formatorului de
in echipa lucrate 1n activitati practica in practica in
completa | incadrate in categoria A remorcarea remorcarea
B1-transport sau subcategoriile A1-A5,| trenurilor de trenurilor de
de pasageri in echipa completa si/sau calatori calatori
in sistem simplificat;
- Program de formare
pentru dobandirea
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de calatori

lucrate in echipa completa
in conducerea trenurilor

competentelor
profesionale de
infrastructura
40 ore ca mecanic 160 ore ca
asistent cu drept de mecanic asistent
- Certificat pentru conducere sub cu drept de
Activitate | activitatea in echipa supravegherea conducere sub
in sistem completd; formatorului de | supravegherea
simplificat| - Minim 480 ore efectiv practica in formatorului de

remorcarea
trenurilor de

calatori 1n sistem

practicd in
remorcarea
trenurilor de

Conducere

activitatea in echipa

simplificat; cu drept de
trenuri pe |- Minim 2010 ore efectiv| conducere sub
pante mari [lucrate in echipa completd| supravegherea

in conducerea trenurilor
de calatori

completa si/sau in sistem
simplificat si/sau in sistem

si/sau in sistem simplificat

simplificat calatori In sistem
simplificat
- Certificat pentru 6 trenuri de 6 trenuri de

coboriare ca

formatorului de
practica in
conducerea
trenurilor de
calatori pe pante
mari

calatori urcare si

mecanic asistent

calatori urcare si
coborare ca
mecanic asistent
cu drept de
conducere sub
supravegherea
formatorului de
practica in
conducerea
trenurilor de
calatori pe pante

de marfa

B2-transport

sau subcategoriile A1-AS5,

in echipa completa si/sau

in sistem simplificat;

- Program de formare
pentru dobandirea

mari
- Certificat pentru
activitati Incadrate in
categoria A sau
subcategoriile A1-AS, in
echipd completa si/sau in 480 ore ca 160 ore ca
sistem simplificat; mecanic asistent | mecanic asistent
Activitate | - Minim 480 ore efectiv cu drept de cu drept de
in echipa lucrate in activitati conducere sub conducere sub
completa | Incadrate In categoria A | supravegherea supravegherea

formatorului de
practica in
remorcarea

trenurilor de marfa

formatorului de
practicd in
remorcarea
trenurilor de marfa

competentelor
profesionale de
infrastructurd
- Certificat pentru 40 ore ca mecanic | 60 ore ca mecanic
activitatea in echipd lasistent cu drept dexsistent cu drept de
Activitate completd; conducere sub | conducere sub
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Conducere
trenuri pe
pante mari

in sistem | - Minim 480 ore efectiv | supravegherea | supravegherea
simplificat [lucrate in echipa completd| formatorului de | formatorului de
in conducerea trenurilor practica in practica in
de marfa remorcarea remorcarea
trenurilor de marfafrenurilor de marfa
in sistem in sistem
simplificat simplificat
- Certificat pentru 6 trenuri de 6 trenuri de

activitatea in echipa

completa si/sau in sistem

simplificat si/sau in sistem
simplificat;

- Minim 2010 ore efectiv

lucrate 1n echipa completa

si/sau in sistem simplificat

in conducerea trenurilor
de marfa

trenurilor de marfaftrenurilor de marf3

calatori urcate si
coborite ca
mecanic asistent

calatori urcate si
coboréte ca
mecanic asistent

cu drept de cu drept de
conducere sub conducere sub
supravegherea supravegherea

formatorului de
practicd in
conducerea

formatorului de
practica in
conducerea

pe pante mari pe pante mari

Tabelul nr. 9 - Conditii si durate minime de pregatire si stagiu pentru categorii de conducere

Categoria Ti Numarul minim de ore de stagiu ce
ip . . =T
Nr. de . Conditii trebuie efectuate la formarea initiala
activitate ’ . ’
crt. | conducere pentru categoria de conducere
- Certificat pentru 160 ore ca mecanic asistent cu drept

Activitate in

conducere trenuri de marfa

de conducere sub supravegherea

echipa si minim 480 ore efectiv | formatorului de practica remorcarea

completa lucrate in conducerea trenurilor de calatori
B1-transport trenurilor de marfa
de pasageri - Certificat pentru 80 ore ca mecanic asistent cu drept
(posesor  de|Activitate in|conducere trenuri de marfa| de conducere sub supravegherea
autorizatie sistem si minim 480 ore efectiv |formatorului de practicd remorcarea
pentru simplificat | lucrate in conducerea trenurilor de célatori
activitati trenurilor de marfa
incadrate 1in - Certificat pentru 6 trenuri de calatori urcare si
categoria B2- conducere trenuri de coborire ca mecanic asistent cu
transport de marfa si 2010 ore efectiv drept de conducere sub
marfa si lucrate in conducerea supravegherea formatorului de
activitati Conducere trenurilor de marfa practica in conducerea trenurilor de
desfasurate | trenuri pe caldtori pe pante mari
in categoria pante mari 4 trenuri de calatori urcare si
B2) - Certificat pentru cobordre ca mecanic asistent cu

conducere trenuri de
marfa pe pante mari

drept de conducere sub
supravegherea formatorului de
practica in conducerea trenurilor
de calatori pe pante mari

- Certificat pentru

160 ore ca mecanic asistent cu drept
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Activitate in cqndup;re trenuri de mgrf?i de condugere sub sqpravegherea
echipd si minim 480 ore efectiv | formatorului d; practica remorcarea
B2-transport < lucrate in conducerea trenurilor de marfa
completa . c1wr -
de marfd trenurilor de célatori
(posesor de - Certificat pentru 80 ore ca mecanic asistent cu drept
autorizatie  |Activitate in|conducere trenuri de marfa| de conducere sub supravegherea
pentru sistem si minim 480 ore efectiv | formatorului de practica remorcarea
activitati simplificat | lucrate in conducerea trenurilor de marfa
incadrate 1in trenurilor de calatori
categoria B1- - Certificat pentru 6 trenuri de marfa urcare si coborare
transport de conducere trenuri de  ca mecanic asistent cu drept de
pasageri i marfa si 2010 ore efectiv conducere sub supraveghereaq
activitati lucrate in conducerea formatorului de  practica  1n
desfasurate | Conducere trenurilor de calatori  conducerea trenurilor de marfa pe
in categoria trenuri pe ante mari
B1) pante mari | -  Certificat  pentru | 4 trenuri de calatori urcare si
conducere trenuri de | coborire ca mecanic asistent cu
calatori pe pante mari drept de conducere sub
supravegherea formatorului de
practicd in conducerea trenurilor
de marfa pe pante mari

3. DOVEZI SI INREGISTRARI SUBSECVENTE PORTOFOLIILOR
MECANICILOR DE LOCOMOTIVA

Dovezile si inregistrarile subsecvente portofoliilor mecanicilor de locomotiva care

finalizeaza programele de formare profesionald continud privind competentele specifice de
material rulant si de infrastructura, care trebuie si se regédseasca in arhiva oricarui centru de
formare profesionald a mecanicilor de locomotiva (CFPML) sunt:

1)
2)

3)

4)

3)

6)

Copia declaratiei de recunoastere (DRCF) a CFPML,;

Copia certificatului unic de sigurantd (CUS), inclusiv a ale anexelor cu locomotivele pe
care intreprinderea feroviara le detine si a sectiilor de circulatie pe care este autorizata sa
circule in baza livretului de mers al trenurilor de marfa;

Dosarul initial in copie, care a stat la baza acordarii de catre ASFR a DRCF (noud /
modificata / reinnoitd);

Modul in care sunt aplicate procedurile sistemului de management al sigurantei (SMS) la
nivelul organizatiei (intreprinderii feroviare) care detine CFPML (propriu), pentru
acoperirea cerintelor de obtinere a certificatului unic de siguranta (CUS) si de cunoastere a
documentelor din SMS;

Definirea indicatorilor cantitativi si / sau calitativi care pot transmite avertismente timpurii
cu privire la orice abatere de la rezultatele asteptate sau pot oferi informatii despre rezultate
nedorite, care sa sprijine procesul decizional conform procedurilor SMS privind acoperirea
cerintelor de obtinere a CUS si de cunoastere a documentelor din SMS;

Evidentierea in registrul de riscuri al intreprinderii feroviare a riscurilor asociate
pericolelor care decurg in procesul de formare / evaluare a competentelor profesionale
specifice de material rulant si de infrastructurd in decursul parcurgerii programelor de
formare profesionald de catre mecanicii de locomotiva;
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7) Includerea in tematicile dupa care se organizeaza efectuarea programelor de formare
profesionald specificd, a accidentelor si a incidentelor analizate in contul organizatiei
(intreprinderii feroviare) care detine CFPML;

8) Tematicile dupa care au fost efectuate activitatile de supraveghere proprii prin control si
audit, cu referiri la prevederile din procesul de monitorizare propriu prin care sa fie
identificate cat mai devreme posibil, cazurile de neconformitati privind aplicarea
procedurilor SMS;

9) Dovezile privind modul in care sunt duse la indeplinire prevederile referitoare la procesul
de management al riscurilor, in sensul detinerii dovezilor si / sau a inregistrarilor cu privire
la procesul de management al riscurilor asociate pericolelor in legaturd cu siguranta
circulatiei feroviare, privind desfasurarea operatiunilor de transport feroviar;

10) Dovada unei verificari din care sd reiasa cd se stabileste (la nivelul organizatiei /
intreprinderii feroviare) dacd procesele, procedurile si masurile tehnice operationale si
organizationale n materie de control al riscurilor, sunt eficace si sunt obtinute rezultatele
scontate precum si o evaluare din care sd reiasd cd se stabileste dacd sistemul (de
gestionare a proceselor de formare si de evaluare a competentelor profesionale specifice
dobandite si mentinute continuu de mecanicii de locomotiva), in ansamblul sdu este
aplicabil si sunt obtinute rezultatele tintite (asteptate / propuse);

11) Modul in care sunt duse la indeplinire masurile stabilite pentru dezvoltarea si imbunatatirea
sigurantei feroviare prin procesul de formare evaluare a mecanicilor de locomotivi. In
acest sens, se va avea in vedere ca formatorii de competente profesionale specifice sa
dovedeasca in mod continuu ca isi mentin competentele si aptitudinile, indiferent de
metodele pe care le aleg in procesul de formare profesionald continud a mecanicilor de
locomotiva, respectiv metoda ,,magister dixit”, metoda ,,joc de rol” sau metoda ,,studiu de
caz”;

12) Este recomandabil ca planurile de lectie sa aiba in continutul lor aspecte privind
dezvoltarea imbunatatirii continue a sigurantei feroviare, fiind astfel ciclic supuse
revizuirii, completarii si adaugirii in functie de evolutia necesitatilor;

13) Avand in vedere atribuirea coeficientul de risc maxim (k=1,8) procesului de formare
profesionald a mecanicilor de locomotiva, se vor mentine dovezi si Inregistrari privind
responsabilitatile referitoare la organizarea si functionarea comisiilor de evaluare a
competentelor profesionale specifice dobandite si mentinute continuu de mecanicii de
locomotiva;

14) Planurile tematice de formare profesionala a mecanicilor de locomotiva, trebuie sa contina
in mod distinct si capitole alocate prevederilor din regulamentele europene in vigoare
referitor la personalul cu responsabilitati in siguranta circulatiei, din rapoartele de audit si
audit intern, din analiza periodicd a informatiilor colectate la nivelul intreprinderii
feroviare care detine centrul de formare profesionala a mecanicilor de locomotiva, in urma
procesului de monitorizare propriu in vederea stabilirii masurilor preventive sau corective
pentru mentinerea si imbunatatirea nivelului de siguranta feroviara.

15) Referitor la modul de aplicare a cadrului de reglementare legislativ aplicabil in prezent
privind accesul pe infrastructura feroviard publicd interoperabila / neinteroperabila, cat si
pe liniile ferate industriale, planurile de lectie si modulele tematice vor contine referinte si
la rapoartele anuale privind activitatea si starea tehnica a infrastructurii feroviare, inclusiv
a liniilor ferate industriale, la procesele verbale de verificare trimestriald a starii tehnice a
liniilor si a aparatelor de cale.
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CONCLUZII

Legislatiile statelor membre ale Uniunii Europene privind conditiile de certificare a
mecanicilor de locomotiva diferd considerabil si In consecinta, trebuie sa se adopte unele
norme comunitare privind certificarea mecanicilor de locomotivd pentru a depasi aceste
diferente, mentindndu-se 1n acelasi timp nivelul ridicat de sigurantd al sistemului feroviar
comunitar. Scopul acestor prevederi comune ar trebui sd fie, inainte de toate, facilitarea
mobilitdtii mecanicilor de locomotiva dintr-un stat membru in altul, dar si facilitarea
mobilitdtii mecanicilor de locomotiva de la o intreprindere feroviara la alta, in scopul de a
spori libertatea de circulatie a mecanicilor de locomotiva si siguranta cdilor ferate comunitare.

Competentele cu privire la anumite tipuri de material rulant sau cu privire la siguranta
si normele de exploatare si tehnicile pentru o anumitd infrastructurd nu fac parte din
competentele specifice. Formarea profesionald referitoare la competentele specifice ale unui
tip de material rulant motor sau unei infrastructuri se refera la certificatul de mecanic de
locomotiva.

Mecanicii de locomotiva trebuie sa fie capabili de a anticipa probleme si de a reactiona
corespunzitor in ceea ce priveste siguranta feroviard si alte performante. De asemenea,
mecanicii de locomotiva trebuie sd aiba capacitatea de a adapta mersul trenului in
conformitate cu orarul si ordinele date pentru economisirea energiei, ludnd in considerare
caracteristicile unitatii de tractiune, trenul, linia si mediul.
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